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TÓM TẮT 
Bài báo trình bày cơ sở lý thuyết về động lực học hệ thống phanh, thu thập 

dữ liệu, phân tích nghiên cứu tổng quan và xây dựng quy trình thí nghiệm về hệ
thống phanh trên xe ô tô du lịch. Sử dụng bộ thí nghiệm đo động lực học ô tô của 
hãng Kisler tại Khoa Công nghệ ô tô, Trường Đại học Công nghiệp Hà Nội để tiến 
hành thực nghiệm và xác định một số thông số  cần thiết. Từ đó nghiên cứu và 
đánh giá động lực học của hệ thống phanh bằng thiết bị đo Kistler trên xe Vios 
qua đó thấy rõ sự làm việc cũng như khả năng động lực học của hệ thống khi vận 
hành ở môi trường và điều kiện Việt Nam.                                                                               

ABSTRACT 
This paper presents the theoretical basis of dynamic braking system,

collecting data, analyzing overview research and developing a test procedure for 
brake systems on tourist cars. Using Kisler's automobile dynamics test set to be 
tested by the Faculty of Automotive Technology of Hanoi University of Industry 
to determine some necessary parameters. Since then, the study and evaluation 
of the dynamics of the braking system with Kistler measuring equipment  is 
mounted in  vehicles to clearly see the work as well as the dynamics of the 
system when operating in the environment and conditions of Viet Nam. 
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1. TỔNG QUAN CHUNG 
Hiện nay, tình trạng mất an toàn giao thông ở nước ta 

ngày càng gia tăng, mặc dù Nhà nước và Uỷ ban an toàn 
giao thông quốc gia đã đưa ra nhiều giải pháp khắc phục 
về cơ sở hạ tầng giao thông, nhưng vẫn không thể làm 
giảm được tối đa các vụ tai nạn giao thông xảy ra. Ở Việt 
Nam số lượng ô tô sở hữu ở các doanh nghiệp và các gia 
đình ngày càng tăng cao, theo thống kê số liệu năm 2016 
tổng số ô tô lưu hành cả nước là 2,75 triệu chiếc. Trong tiến 
trình hội nhập quốc tế hàng rào thuế quan nhập khẩu ô tô 
sẽ bị xóa bỏ nên số lượng ô tô sẽ ngày càng tăng nên. Vấn 
đề an toàn giao thông ngày càng được các chuyên gia 
nghiên cứu sâu hơn để giảm thiểu tối đa các vụ tai nạn giao 

thông xảy ra. Xã hội hiện đại phát triển chiếc ô tô sẽ là 
phương tiện không thể thiếu trong công việc và vận tải 
hàng hóa của người. Theo thống kê của Ủy ban An toàn 
giao thông Quốc gia mỗi ngày cả nước ta có hơn 30 người 
chết và hơn 60 người bị thương do tai  nạn giao thông gây 
ra. Đó là con số đáng báo động cần được xử lý triệt để giảm 
thiểu số vụ tai nạn giao thông xảy ra. Một trong những 
nguyên nhân là do người lái mất kiểm soát về tốc độ xe khi 
bị mất phanh, mất lái, bị trượt khi xe leo đèo, vào cua dốc 
nguy hiểm. 

2. QUÁ TRÌNH NGHIÊN CỨU VÀ THỰC HIỆN 
Tìm hiểu bộ thiết bị thí nghiệm Kistler 

Cảm biến WPT 

 
Hình 1. Cảm biến WPT 
Bộ đo xung bánh xe gia tăng (WPT) dùng để thu dữ liệu 

vòng quay của bánh xe và tính tốc độ bánh xe, quãng 
đường di chuyển và tốc độ của xe. 

Tìm hiểu về cảm biến đo lực phanh 

 
Hình 2. Cảm biến PFT 
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Bộ xử lý tín hiệu trung tâm 

 
Hình 3. Bộ thu thập và đánh giá dữ liệu DAS-3 
 Cảm biến S-motion đo vận tốc thân xe 

 
Hình 4. Cảm biến đo vận tốc thân xe 

Tiến hành thí nghiệm theo sơ đồ hình 5. Kết quả đo và 
thông số rút ra để so sánh như trong bảng 1. 

 
Hình 5. Sơ đồ thí nghiệm 
Bảng 1. Kết quả thu được 

 
Hình 6, 7 là biểu đồ và kết quả của phanh trên đường 

nhựa tiêu chuẩn và biểu đồ vận tốc thời gian, nhận thấy sự 
hoạt động của ABS và sự trượt trên đường cát. 

 
Hình 6. Biểu đồ và kết quả của phanh trên đường nhựa tiêu chuẩn 

 
Hình 7. Biểu đồ vận tốc thời gian, nhận thấy sự hoạt động của ABS và sự 

trượt trên đường cát 

Với đường nhựa chuẩn: 
V1 = 50km/h, V2 = 0km/h.Thời gian phanh 3,643s. Quãng 

đường phanh 6,854. Gia tốc phanh max -16m/s2. 

Với đường cát: 
V1 = 50km/h, V2 = 0km/h. Thời gian phanh 4,217s. 

Quãng đường phanh 5,813m. Gia tốc phanh cực đại 19m/s2. 

3. KẾT LUẬN 
Sau khi trích xuất kết quả và so sánh với bảng quy 

chuẩn của phanh đối với ô tô thì nhóm tác giả nhận thấy 
rằng khi phanh trên đường nhựa với vận tốc là 50 km/h thì 
đảm bảo được quy chuẩn của phanh. Nhưng với đường cát 
thì hiệu quả phanh giảm rõ dệt và không đảm bảo an toàn 
khi phanh ngay khi hệ thống ABS làm việc. 

Nghiên cứu chưa thử nghiệm được đa dạng các loại 
phương tiện và các cung đường, còn chưa đánh giá được tính 
động lực học của phanh khi có và không có hệ thống ABS. 

Với quá trình tiếp cận thiết bị đo, nhóm tác giả đã xây 
dựng các phương thức thí nghiệm cho toàn bộ các hệ 
thống đánh giá tính động lực học của phương tiện. 
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